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Em audiéncia publica crucial, a Frente

Presidéncia da FPPA etk nesta Parlamentar Mista de Portos e Aeroportos

quarta (20), associados do [BI
para ouvir a ABEAR sobre
gargalos e perspectivas do setor.
Entre os alertas: pressao de custos
dolarizados, carga tributaria,

analisou o PL 733/2025, visando atualizar
as leis do setor. O Instituto Brasileiro de
Infraestrutura (IBl), com o diretor-
presidente  Mario Povia a frente,
apresentou propostas essenciais para
modernizar a legislacdo. O foco é desatar
nds burocraticos, revisar conceitos e atrair
investimentos, visando um setor mais agil

e competitivo. Detalhes das sugestdes do
IBI para o futuro da infraestrutura
portudria nacional.

combustivel e inseguranca juridica
gue travam rotas e acessibilidade.
O presidente da FPPA, deputado Mario Povia: Brasil precisa
Paulo Alexandre Barbosa, > de mais ambigdo portudria
prometeu analisar os pleitos e R Em audiéncia publica da CVT nesta terca
S = : j & (19), Mario Povia, diretor-presidente do
propor audiéncias publicas para 3 5| afirmou que o Brasil precisa de um
construir  solugdes  pactuadas. @l olhar mais estratégico para o setor
: i portuario. Ele defendeu destravar
Juliano Noman defendeu

licencas, descentralizar decisbes, reforcar
previsibilidade e competitividade. governanca e acelerar tecnologia para dar

eficiéncia aos portos. Com apoio da FPPA
e do IBI, cobrou integracdo com ferrovias
e hidrovias para reduzir custos e ampliar a
competitividade. “E hora de tirar projetos

f', . do papel e dar previsibilidade ao
e £ : C{ M - "‘CR ES‘ ?\| investimento”, disse.
b f -'I% g IBI marca presen¢a ho Seminario LIDE

\_, Semindrio LIDE Litoral Paulista, no Parque Tecnoldgico de Santos, colocou o Tecon
\ 2 - Ik 10 no centro do debate. Com autoridades, especialistas e setor privado, o encontro
o tratou de critérios técnicos e juridicos, seguranca regulatéria e dos impactos
A f\ econémicos e logisticos do novo terminal. Para Mario Povia (IBIl), o projeto pode
elevar em 60% a 70% a movimentacdo na Baixada, integrando-se a obras urbanas.

p@ Painéis pediram novas ligacdes vidrias, leildo competitivo e maior conexdo porto

Mj;__ cidade.



FPPA promove encontro com setor aéreo do IBI
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Em encontro com a FPPA, ABEAR detalha como a carga tributaria, custos dolarizados e propostas legislativas

travam o avanco do setor, mesmo com a superacdo do volume de passageiros pré-pandemia

A Frente Parlamentar Mista de Portos e Aeroportos
(FPPA) promoveu, nesta quarta-feira (20), o encontro com
associados do Instituto Brasileiro de Infraestrutura (IBI)
ligados ao setor aeroportuario brasileiro. Na ocasido, as
entidades puderam debater com o presidente da FPPA,
deputado Paulo Alexandre Barbosa, os gargalos e
perspectivas para o setor aéreo nacional.

O setor aéreo brasileiro, representado pela Associacdo
Brasileira das Empresas Aéreas (ABEAR), trouxe a tona
um panorama que, apesar de recordes de passageiros,
enfrenta significativas pressdes de custos que amea¢cam a
democratizacdo do acesso ao transporte aéreo e a
expansdo de novos destinos.

De acordo com a ABEAR no primeiro semestre de 2025, o
Brasil alcancou um recorde absoluto de 61,8 milhdes de
passageiros transportados, superando em 7,7% o mesmo
periodo de 2019, antes da pandemia. Além disso, o preco
médio da tarifa aérea registrou queda de 5,2% em relacdo
ao inicio do semestre, desmentindo a percep¢do popular
de que as passagens estdo sempre caras.

No entanto, a recuperacdo da aviacdo brasileira, embora
positiva, ainda é mais lenta que a de paises vizinhos como
México (+15% acima do pré-pandemia), Chile (+18%) e
Colbmbia (+40%). O presidente da ABEAR, Juliano
Noman, pontuou que "a velocidade de recuperacdo faz
muita diferenca e é por isso que a pressdo de custos é um
fator critico para nds. Ndo faz sentido a Colédbmbia estar
40% acima de 2019 e nds apenas agora chegando a esse
patamar”.

A Luta Contra Custos Dolarizados e Carga Tributaria

A principal preocupacdo do setor, segundo a ABEAR,
reside na composicdo de custos. Cerca de 60% das
despesas das companhias aéreas brasileiras sao
dolarizadas, com o combustivel (QAV) representando 36%
do total. Enquanto as receitas sdo predominantemente em
real, as despesas em dodlar criam um sistema de grande
desequilibrio e incerteza.

Entre os desafios imediatos, destacam-se:

e |OF: O recente aumento da aliguota do Imposto sobre
Operacgdes Financeiras (IOF) de 0,38% para 3,5% sobre
transferéncias internacionais, conforme o Decreto n2
12.499/2025, impacta diretamente operacodes
essenciais como arrendamento de aeronaves,
manutencdo e pagamento de combustivel no exterior.
Juliano Noman ressaltou a desvantagem competitiva:
"O I0OF, s6 quem paga sdo as empresas brasileiras. Um
avido que decola do Brasil é 3,5% mais caro na largada
gue o avido de outras empresas internacionais. Isso
atenta contra o crescimento da industria de aviacdo soé
do Brasil”. O impacto financeiro estimado para o setor
é de R$ 600 milhdes em 2025.

e |IR do Leasing: O Imposto de Renda Retido na Fonte
(IRRF) sobre remessas de arrendamento de aeronaves,
que passard de uma aliquota escalonada atual (0% a
3%) para 15% a partir de 2027, desincentiva a
manutencdo de frotas no pais. Segundo Noman, "o
arrendamento de aeronaves € um custo operacional.
Ndo é investimento, ndo é remessa de lucro. As
empresas estdo estudando registrar suas frotas fora do
Blrasil porque ndao ha competitividade com taxas tdo
altas".

e Reforma Tributdria: Embora com impacto previsto
para 2027, a proposta de reforma tributdria pode
triplicar a carga tributaria do setor, o que ja estd sendo
debatido com o Ministério da Fazenda.

e PLP n® 42/2023 (Aposentadoria dos Aeronautas): A
proposicdo que prevé aposentadoria especial para
aeronautas baseada em suposta exposicdo a agentes
nocivos, como a pressdao atmosférica, é contestada
pela ABEAR com base em estudos cientificos. "A
pressao atmosférica na cabine hoje é similar a que os
moradores de Campos do Jorddo estdo sujeitos”,
afirmou Noman, defendendo que "ndo faz sentido
incluir essa categoria na aposentadoria especial. O
impacto, além de financeiro, prejudica o tempo de
servico em um cenario de falta de mao de obra
qualificada”.

e PL dos Programas de Fidelidade (PL 2767/2023): A
regulamentacdo dos programas de fidelidade,
incluindo milhas, mobilizou uma coalizéo de 12
entidades do setor produtivo. A ABEAR conseguiu
negociar um texto que, na sua versao mais recente
(proposta n? 7), atende as demandas do setor.

Ciclo Virtuoso

Todos da reunido concordaram que a aviacdo civil
brasileira cumpre um papel social fundamental, com
exemplos como o transporte gratuito de vacinas durante
a pandemia, ajuda humanitdria a povos indigenas e
vitimas de desastres naturais, e o transporte de érgédos
para transplantes.

Para que a aviacdo continue seu papel de inclusdo e
desenvolvimento, a ABEAR defende a necessidade de um
alinhamento de politicas publicas que superem os
desafios atuais.

Juliano Noman concluiu: "A aviacdo precisa ser inclusiva.
Nosso objetivo é construir um novo ciclo virtuoso, com
mais investimentos, rotas, destinos e inclusdo de mais
passageiros. Para isso, € crucial que o Poder Publico
entenda que cada aumento do dodlar, judicializacdo
desproporcional e aumento de impostos afasta
passageiros e prejudica o crescimento da aviacao
brasileira”.

O didlogo com a FPPA é visto como um passo importante
para sensibilizar o legislativo sobre a urgéncia de medidas
que garantam a sustentabilidade e expansdo do setor
aéreo nacional. O presidente da FPPA, deputado Paulo
Alexandre Barbosa, assegurou gque analisard os pleitos e
levard todos os temas apresentados para debate dentro
do Congresso Nacional.

"Analisarei todos os pleitos apresentados e proporei
audiéncias publicas nas comissdes da Cadmara, no sentido
de promover um amplo debate com o objetivo de
construir textos e relatdrios aos projetos de forma sensata
e acordada entre todos”, disse.



Comissao Especial debate Desburocratizacao do setor portuario
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Debate atende requerimento do presidente da FPPA, deputado Paulo Alexandre Barbosa, e contou com associados,

conselheiros e membros da diretoria do IB/

A Frente Parlamentar Mista de Portos e Aeroportos (FPPA),
promoveu, nesta quarta-feira (20), uma audiéncia publica no
ambito da Comissdo Especial que analisa o Projeto de Lei (PL)
733/2025 da Cé&mara dos Deputados. A proposta tem como
objetivo atualizar as leis portudrias brasileiras.

A audiéncia publica atende um requerimento do presidente da
FPPA, deputado Paulo Alexandre Barbosa, e tem como objetivo
discutir estratégias de desburocratizacdo do setor. Em sua
justificativa, o parlamentar argumentou que "um amplo e
qualificado debate com a participacdo de especialistas,
representantes dos trabalhadores portudrios, operadores
portudrios, entidades do setor e demais interessados, se faz
necessario a fim de se construir solugdes conjuntas e
convergentes”.

O debate contou com associados, conselheiros e membros da
diretoria do Instituto Brasileiro de Infraestrutura (IBI), entre eles, o
diretor-presidente, Mario Povia, que apresentou uma analise
aprofundada do PL 733/2025, destacando pontos que, na visdo
do Instituto, merecem revisdo e aprimoramento. A manifestacao
do IBI reflete um esforco de consenso e busca por um texto
legislativo mais eficaz para o desenvolvimento portuario.

Conceitos e revisdes

Mario Povia apontou que alguns conceitos do projeto original
seriam "incabiveis” ou "desnecessarios” no PL 733/2025. Ele
guestionou, por exemplo, a questdo da definicdo de "portos
estratégicos” e a estratificacdo dos terminais de cruzeiros vis-a-
vis com os demais terminais populares, afirmando que isso "ndo
faria muito sentido”. Além disso, a definicdo de "servico de
natureza singular” para contratacdo das autoridades portuarias
"parece que é um conceito que ndo atingiria um bom propodsito”

A diferenciacdo da cadeia verticalizada porto-industria sob o
aspecto legislativo, bem como a definicdo de “servico de natureza
singular” para contratacdo de autoridades portuarias, também foi
considerada problematica.

O diretor-presidente do IBI questionou a introducdo de atividades
independentes e de fornecedores de bens e servigos a navios no
PL 733/2025, julgando-as desnecessarias.

"esse também é um conceito que varia de contrato a contrato,
talvez positivar isso em lei ndo seja o melhor caminho”, afirmou.

A proposta de positivar em lei a inclusdo do controle de
embarcacdes de cabotagem, matéria que ja é tratada por outra
legislacdo (Lei 9.432 de transporte aquaviario), foi considerada
estranha a legislacdo portuaria.

A criacdo de empresas prestadoras de trabalho portuario e o
direcionamento de recursos financeiros das autoridades
portudrias para a municipalidade a titulo de compensacdo foram
medidas consideradas inadequadas, ao menos neste momento.

Conceitos Essenciais a Serem Adicionados

Em contrapartida, Mario Povia sugeriu a inclusdo de conceitos
que, embora ja existentes ou de suma importancia, ndo foram
contemplados no texto do PL. Entre eles, a necessidade de se
prever o "anuncio publico” — figura distinta do "chamamento
publico” —, e a incorporacdo do "Plano Mestre” a legislacdo, em
complemento ao Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ)
e ao Regulamento de Exploracdo do Porto.

Uma proposta alternativa para a obtencdo da titularidade diaria
pela Secretaria do Patrimbénio da Unido (SPU) foi mencionada
como crucial para desburocratizar as autorizacdes de terminais
privados, um dos principais entraves atuais. "A gente talvez esteja
perdendo uma oportunidade boa de enfrentar essa burocracia,
disse.

Mério Povia também ressaltou a oportunidade de estender o
Reporto para instalagdes retroportudrias e recintos alfandegados,
dado que estas ndo recebem o beneficio fiscal, o que gera uma
descontinuidade na integracdo da cadeia logistica portuaria. A
formalizacdo da questdo das guardas portudrias na lei, em vez de
deixa-la exclusivamente no plano infralegal, também foi apontada.

Licenciamento Ambiental

Sobre o licenciamento ambiental, o diretor-presidente do IBI
afirmou que, devido a tramitagcdo de um projeto especifico sobre
o tema ja estar tramitando no Congresso, fez com que os juristas
responsaveis pela elaboracdo do PL 733/2025 n&o se
debrucassem sobre o tema.

Contudo, devido aos mais de 60 vetos apresentados ao Novo
Marco do Licenciamento Ambiental forca a necessidade de a
Comissdo Especial adicionar a tematica ao projeto. “Assim nao
ficarmos dependendo exclusivamente dos vetos”

Mario Povia propés a inclusdo de capitulos exclusivos no PL para
temas de grande relevancia, como a descarbonizacdo e o
fornecimento de combustiveis alternativos nos complexos
portuarios.

CAP

A redefinicdo das competéncias do Conselho de Autoridade
Portudria (CAP) para a poligonal, o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento (PDZ), o Plano Mestre e o Regulamento de
Exploracdo do Porto foi enfatizada. Neste ultimo, o diretor-
presidente do IBlI defendeu que, “embora padronizado em sua
estrutura, deve manter a liberdade para atender as peculiaridades
de cada porto”.

Um dos pontos mais cruciais apresentados por Mario Povia foi a
ideia de um "Contrato de Gestdo” com duracdo de dez anos para
os investimentos portudrios. “Esse contrato transformaria a
politica de governo em uma politica de estado, transcendendo
mandatos e garantindo a continuidade de investimentos
essenciais”, argumentou.

A composicdo do CAP também foi debatida, sugerindo que a
Unido indique o presidente e que haja um unico representante dos
municipios para evitar desequilibrios, além da inclusdo de
representantes de armadores, agentes maritimos e da Receita
Federal.

Pilares da Desburocratizagdo

Para Mario Povia, a desburocratizacdo passa por trés pontos
chave:
1.Redistribuicdo de competéncias: Fortalecendo o papel das
autoridades portudrias em matérias estritamente contratuais,
evitando a passagem por multiplas instadncias que geram
atrasos.
2.Simplificacdo do modelo de precificacdo dos arrendamentos
portuarios: E inaceitdvel que uma licitacdo leve trés anos,
desacelerando investimentos cruciais.
3.Abandono gradual dos Estudos de Viabilidade Técnica,
Econbmica e Ambiental (EVT): Embora base para contratos
existentes, os EVTs podem ser desencorporados do modelo
para agilizar novos projetos.

Por fim, o IBI defendeu um maior detalhamento do Programa
Nacional de Dragagem, com planos subjacentes, cronogramas
claros e a origem dos recursos financeiros, e um capitulo
exclusivo para o Contrato de Gestdo. A proposta de uma Andlise
de Impacto Regulatério para todos os érgdos com competéncia
normativa foi vista como fundamental para garantir o controle
social e a coeréncia regulatoéria.



Mario Povia: “Brasil precisa de mais am

ao portuarla” _

Durante audiéncia pubica da CVT, d/retbr-pres/dente do IBl defende destravar licencas,
descentralizar decisées, reforcar governanca e acelerar tecnologia para os portos brasileiros

Membros da Frente Parlamentar Mista de
Portos e Aeroportos (FPPA) e do Instituto
Brasileiro de Infraestrutura (IBl) realizaram,
nesta terca-feira (19), audiéncia publica na
Comissdo de Viacao e Transportes (CVT) para
tratar da infraestrutura do Sistema Portuario
Brasileiro.

Um dos convidados a expor foi o diretor-
presidente do IBI, Mario Povia, que apresentou
um diagndstico do setor e uma agenda de
enfrentamentos regulatérios e legislativos.

Como ponto de partida, Povia disse que o pais
enfrenta pressdes simultaneas sobre sua
infraestrutura portuaria — do comércio exterior
e da cabotagem a reindustrializacdo e aos
projetos de energia renovavel — e que ¢é
necessario abrir o mercado e ampliar a
navegacao costeira para reequilibrar a matriz de
transportes.

“O Brasil ainda é timido nas trocas de produtos
com maior valor agregado e mantém um
mercado relativamente fechado. Precisamos
ajustar nosso comércio exterior e acelerar a
cabotagem, que demanda duplamente os
portos - na origem e no destino - e ajuda a
corrigir a matriz de transportes”, afirmou.

Capacidade e novos usos

Durante seu discurso, Mario Povia avaliou que a
movimentacdo portudria cresce mais que o PIB
brasileiro e que novos usos para os terminais —
como apoio a cadeias de energia limpa — ja
pressionam a capacidade.

“Estamos alavancados em relacdo ao PIB: para
cada 1% de crescimento, a movimentacdo de
cargas avanca entre 2,5% e 4%. Some-se a isso
a retomada da industria naval — com estaleiros
sendo utilizados para movimentacdo de cargas
— e o papel crescente dos portos na agenda de
energia limpa”, disse.

O diretor-presidente do IBl acrescentou que os

portos tendem a se consolidar como
plataformas essenciais para projetos de
transicdo energética, exigindo infraestrutura

adicional. “Os portos vém contribuindo para
projetos de hidrogénio verde, edlicas offshore e
fotovoltaica. Esses desafios ja batem a porta e
exigirdo mais infraestrutura portuaria”,
completou.

Dominialidade

Ao detalhar gargalos, o dirigente apontou o
licenciamento ambiental — sobretudo para
terminais privados — e a dominialidade sob a
SPU como pontos criticos que exigem maior
capacidade de resposta.

“O licenciamento ambiental é um grande
gargalo, principalmente em terminais privados.
Também precisamos equacionar a questdo
fundiaria com a SPU, com melhor estrutura para
dar respostas mais rapidas”, afirmou.

Ele defendeu a consolidacdo institucional do
setor, com énfase na agéncia reguladora e na
politica de dragagem. “O fortalecimento da
ANTAQ ¢é muito positivo, assim como a
positivacdo do Programa Nacional de
Dragagem Portudria”, acrescentou.

Remédios estruturantes

Ao tratar de entraves, Povia lamentou o
excesso de judicializacdo e argumentou que o
setor necessita agilizar o processo de
licenciamento, em especial o ambiental, como
condicdo para destravar investimentos.

“O setor ainda judicializa muito e enfrenta
grande dificuldade no licenciamento, sobretudo
o ambiental, que ¢é sensivel. Precisamos
melhorar o ambiente de negdcios com
desburocratizacdo e descentralizacdo de
competéncias, tornando o sistema mais
dindmico”, afirmou.

Na governanca, o diretor-presidente do IBI
defendeu aprimorar o modelo das autoridades
portudrias — empresas de economia mista — e
planejar com visdo integrada de complexo
portuario.

Sendo empresas de economia mista, elas
poderiam adotar modelos de contratacdao mais
céleres. Também precisamos de planejamento
com visao de cluster, do complexo portuario
como um todo, o que ajuda tanto no

licenciamento ambiental quanto na formulacdo
de politicas publicas”, disse.




Produtividade via tecnologia e inovac¢cao

omo vetor de eficiéncia, Mario Povia citou a
digitalizacdo e o uso de inteligéncia artificial para
agilizar processos de comércio exterior. “Ganhos de
produtividade sdo essenciais. Jd temos um exemplo
nteressante na Receita Federal, que avanca no
desembaraco sobre dguas com aporte tecnoldgico,
riagem por inteligéncia artificial e sistemas
odernos”, apontou.

O diretor-presidente do IBI vinculou ainda a
odernizacdo a uma agenda ESG com foco em
desenvolvimento regional e integracdo Porto-
idade/Porto-Industria. “O porto pode e deve ser
ndutor do desenvolvimento socioecondmico
egional. Articular Porto-Cidade e Porto-Industria,
om zonas de apoio logistico e de processamento de
exportacdo, ajudaria muito a enfrentar os desafios”,
afirmou.

‘N3o é terra arrasada”

Ao chamar atencdo para a continuidade das
eformas, Povia afirmou ver avancos e capacidade
de entrega, desde que aliados a ajustes legais e
niciativas em curso. “Longe de estarmos em terra
arrasada, ha espaco para melhoria. Com o programa
avegue Simples, conduzido pelo Ministério de
Portos e Aeroportos, e alguns ajustes legislativos,
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hegaremos 18”7, afirmou.

O diretor-presidente do IBI ressaltou que o principal
gargalo ndo estd “dentro do porto”, mas sim nos
acessos terrestres e hidrovidrios, que exigem a
esma ambicao de investimento e gestao.

‘O Brasil sempre desafiard a infraestrutura. Mas,
epetindo o que foi dito aqui, os maiores problemas
dos portos hoje estdo nos acessos, e ndo dentro dos
portos em estrito senso. Precisamos atacar conexdes
odoviarias, ferroviarias e hidroviarias com a mesma
ambicdo que dedicamos ao cais”, concluiu.

Avangos

Durante a sua fala, Povia fez questdo de elencar
esultados positivos recentes, dentre eles a
oncessao da CODESA, leildo de novos
arrendamentos e iniciativas de autorizacdes que
ampliam a capacidade e melhoram a gestéo.

“Tivemos a primeira privatizacdo no setor, além de
diversos arrendamentos — devemos totalizar cerca
de 35 areas até 2026, com casos expressivos como
taguai, e dreas estratégicas como STS10 e STSO8 no
Porto de Santos. A transferéncia do terminal de
passageiros em Santos também foi inovadora”, disse.

~— quilédmetros. Uma vergonha”, argumentou.

O diretor-presidente do IBI destacou ainda estudos
e projetos de concessdes em curso e parcerias
relevantes em ferrovias internas. “Temos ainda a
futura concessdo do canal de acesso de Paranagud,
jd com estudos avancados, e a primeira concessdo
hidrovidria no Rio Paraguai, em analise no Tribunal
de Contas. O modelo de parceria na ferrovia interna
do Porto de Santos também foi um avanco
importante”, destacou.

PL733/2025

Mario Povia aprovou também a iniciativa do Projeto
de Lei (PL) 733/2025. A proposta, que tramita em
comissdo especial na Cadmara dos Deputados busca
estabelecer um novo arcabouco legal para o setor
portudrio nacional. Segundo ele, a proposta prevé a
simplificacdo de arrendamento portudrio, podendo
abranger um modelo continuo de licitacbes, com
areas precificadas e disponiveis.

“O projeto traz iniciativas de descentralizacdo, que
julgamos positivas, e simplifica licitacdes. Hoje a lei
manda licitar, mas podemos prever licitacdo
permanente, com areas precificadas e disponiveis a
interessados”, afirmou.

Outro ponto importante do Projeto, segundo Povia,
€ a busca pelo o fortalecimento do Conselho de
Autoridade Portuaria (CAP) amplia a
representatividade e a governanca setorial.

“Uma nova configuracdo e novas atribuicdes para o

Conselho de Autoridade Portuaria criam um
ambiente mais democratico. Com a
descentralizacao, o CAP volta a ganhar

envergadura”, avaliou.

Outro ponto positivo, de acordo com Povia, € que o
texto em debate jad incorpora conceitos estratégicos
de sustentabilidade, o que considera imprescindivel
para orientar a politica publica. “A proposta traz o
conceito de economia azul, mudanca do clima e
descarbonizacdo — isso é imprescindivel e precisa
estar positivado”, disse.

Cobrangas

A audiéncia publica contou com a mediacdo do
membro da FPPA, deputado Federal Lebnidas
Cristino. Em sua fala, o parlamentar falou sobre os
pontos apresentados defendendo que o CAP seja
empoderado, bem como demonstrou preocupacao
com o subaproveitamento do potencial hidrovidrio
(60 mil km, dos quais s6 19 mil usados) e alertou que
o gargalo estd nos acessos: o porto pode estar
moderno, mas sem carga nao ha resultado.

“Investimento em ferrovia é maravilhoso e luto aqui,
nesta Casa, todos os dias para isto. Quem comecou
as ferrovias no Brasil, foi Dom Pedro Il, do segundo
reinado. Em 1854. Em 35 anos, ele construiu 9.5 mil
quildbmetros de ferrovia. Nasci em 1957, quando
Brasil tinha 38 mil quildbmetros de ferrovia. Nos
temos hoje 30 mil quildbmetros de ferrovia. A metade
em operac¢do. Por isso, nds precisamos investir em
ferrovia para anteontem. Na hidrovia nés temos um
potencial de 60 mil quildmetros. Usamos 19 mil



Seminario LIDE Litoral Paulista debate impactos

economicos e logisticos do Tecon 10 na Baixada Santista
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Evento foi realizado no Parque Tecnologico de Santos e reuniu autoridades, especialistas e

representantes do setor portuario

O LIDE Litoral Paulista promoveu, nesta
segunda-feira (18), em Santos (SP), o seminario
“TECON 10 - Impacto Econdmico e Logistico
para a Baixada Santista”, com o objetivo de
discutir, de forma técnica e abrangente, os
tramites juridicos da implantacdo do novo
terminal de contéineres no Porto de Santos, bem
como enfatizar o potencial para geracdo de
empregos, ampliacao da competitividade na
regido e atracao de novos investimentos.

O encontro aconteceu no Parque Tecnoldgico
de Santos e contou com a presenca do
presidente do Instituto Brasileiro de
Infraestrutura, Mario Povia, além de autoridades
como a deputada estadual Solange Freitas, o
prefeito de Sao Vicente, Kayo Amado, e
representantes da iniciativa privada.

A abertura do seminario ficou por conta do
ministro do Tribunal de Contas da Unido (TCU),
Benjamin Zymler, com a palestra “Critérios para
Avaliacdo dos Estudos de Viabilidade”. Zymler
destacou a importdncia da analise técnica e
regulatéria na promocdo de investimentos que
contribuam para o desenvolvimento econdmico
regional.

Apods a abertura, o seminario foi dividido em dois
inéi tematicos. O primeiro, Aspectos

do Tecon 10, apresentado pelo
desembargador do TRT-SP, Celso Peel, abordou
os desafios regulatérios e a importdncia da
seguranca juridica para a viabilizacdo do projeto.
Também participaram do debate o
desembargador Fernando Akaoui (TJ-SP) e o
advogado Marcelo Sammarco, com mediacdo do
jornalista Zerri Torquato.

J4d o segundo painel, Impactos Econbmicos e
Desenvolvimento Regional, teve como foco os
impactos estruturais do projeto na economia
local. A apresentacdo inicial foi feita pelo
secretdrio municipal de Assuntos Portudrios e
Emprego de Santos, Bruno Orlandi.

Mario Povia, representando o deputado federal
Paulo Alexandre Barbosa, presidente da Frente
Parlamentar de Portos e Aeroportos, destacou a
dimensdo estratégica do projeto. “E um terminal
gue pode aumentar de 60% a 70% o volume de
contéineres movimentados na Baixada Santista.
Além disso, ele se conecta com outras iniciativas
importantes, como a transferéncia do terminal
de passageiros para a regido do Centro Histdrico
de Santos, a operacdo do Pargue Valongo, o
Aeroporto do Guarujd e o sistema turistico da
regido”, ressaltou.

Em sua fala, a deputada estadual Solange Freitas
evidenciou a importancia da articulacdo politica
em grandes investimentos, “em um projeto
como esse, a politica é tdo importante quanto os
aspectos juridicos e os interesses da iniciativa
privada e da comunidade. Estamos atuando na
Assembleia Legislativa em frentes ligadas ao
desenvolvimento do Porto de Santos, como a
Terceira Pista da Rodovia dos Imigrantes, que
vai facilitar o acesso a regido”.

Durante sua manifestacdo, o vice-presidente de
Politicas Regulatdérias para a América Latina da
A.P. Moller-Maersk, Danilo Veras, reforcou a
necessidade de integrar o porto com a
comunidade local. “A questdo portuaria nao
pode ser tratada como se fosse algo distante. Ha
geracdo de empregos, arrecadacdo de impostos,
mas também o impacto direto na vida da
populacado, inclusive no turismo, uma vocacao
histérica de Santos.”

Complementando o raciocinio de seus colegas
de painel, o especialista em engenharia de
transportes da Neowise Consultoria, Luis
Montenegro, falou sobre a necessidade de novos
acessos e infraestrutura. “O Tecon 10 traz um
rearranjo completo na relacdo porto-cidade.
Precisamos discutir as obras de acesso, a
competitividade do leilldo e os custos
operacionais, que hoje impactam diretamente o
setor produtivo. Ja registramos até 53 horas de
espera para atracacdo de navios de contéineres.
Por isso, é essencial garantir uma licitacdo
ampla, transparente e com investidores
preparados e comprometidos.”



Guarda Portuaria quer reconhecimento no sistema de
segurancaea justes no PL 733/2025

Em audiéncia o’a FPPA e o’o /B/ categor/a defende fortalecimento da seguranca nos terminais e ,oeo’e

que pleitos sejam contemplados no PL 733/2025 e na PEC 18/2025

Membros da Frente Parlamentar Mista de Portos
e Aeroportos (FPPA) e do Instituto Brasileiro de
Infraestrutura (IBl) realizaram, nesta terca-feira

(19), uma audiéncia publica para discutir a
atuacdo da Guarda Portuaria nos portos
brasileiros.

O objetivo foi discutir possiveis ajustes ao
Projeto de Lei n® 733/2025, que busca atualizar
a legislacao portudria brasileira e tramita em
Comissdo Especial, e a Proposta de Emenda a
Constituicdo (PEC) n¢ 18/2025, que trata da
seguranca publica; ambas em andlise no
Congresso.

Atualmente, a Guarda Portudria ndo esta listada
no art. 144 da Constituicdo como o6érgdo de
seguranca publica. Ela é prevista na Lei n®
12.815/2013 (Lei dos Portos) e em normas do
setor (CONPORTOS), com foco na seguranca
organica das instalacdes portuarias. O PL em
discussdo, por sua vez, propde alteracdes nas
atribuicbes da corporacdo, o que tem gerado
insatisfacdo na categoria.

De acordo com oS representantes da
corporacdo, a Guarda Portudria defende o
reconhecimento da seguranca publica portuaria
como um dos pilares da defesa nacional e da
protecdo dos terminais, ressaltando que os
portos sdo areas sensiveis, com histdrico de
ocorréncia de diversos tipos de crimes. A
entidade afirma que o fortalecimento das
estruturas e dos protocolos de seguranca nas
instalacdes portudrias é condicdo para reduzir
vulnerabilidades e assegurar a fluidez das
operacdes.

Na avaliacdo da Guarda Portuaria, os debates
tém como objetivo aprimorar as praticas de
seguranca nos portos brasileiros, em resposta a
demanda social por acdes mais efetivas e
coordenadas no combate ao crime.

A corporacdo sustenta que os especialistas
convidados para a audiéncia tém condicdes de
oferecer contribuicdes relevantes ao
aperfeicoamento do sistema de seguranca
publica portuaria e de viabilizar propostas que
reforcem a protecdo e o desenvolvimento dos
portos nacionais.

FPPA atenta

A audiéncia publica contou com a participacao
do deputado federal Sargento Portugal, membro
da FPPA. Em seu discurso, o parlamentar —
primeiro indicado para a Comissdao Especial que
vai tratar da PEC n2 18/2025 — comprometeu-se
a defender que os pleitos da categoria sejam
contemplados tanto no PL n¢ 733/2025 quanto
na proposta de emenda a Constituicao.

“Nado mudarei uma virgula do texto que vocés
me enviarem sobre a Guarda Portudria.
Represento categorias e, neste caso, ndo sera
diferente. No&s, parlamentares, somos muito
caros para o povo brasileiro. E hd muitos falsos
moralistas que dizem ‘pode contar comigo’, mas,
na hora, ninguém resolve nada. Comigo vocés
podem contar efetivamente”, disse.

IBI no apoio

A audiéncia publica contou com a participacao
do diretor-presidente do IBI, Mario Povia que,
em seu discurso ressaltou a importadncia da
Guarda Portudria para os portos brasileiros.
Argumentou ainda que as tratativas entre
trabalhadores e a sociedade civil seguem no
sentido de acordo com as diretrizes
estabelecidas pelo presidente da FPPA,
deputado Paulo Alexandre Barbosa, e estdo
préximas de um acordo.

Mario Povia fez questdo também de ressaltar a
diversidade de operacdes nos portos nacionais e
registrou apoio a categoria.

“Nos temos portos do Brasil muito
heterogéneos. No&s temos portos que séo
classicos de movimentadores de carga, nos
temos portos prestadores de servicos que nao
movimentam cargas, nds temos portos que
estdo inteiramente nas maos de um operador
privado, praticamente o corpo todo arrendado.
Entdo talvez a flexibilizacdo ndo seja algo de
todo ruim, entendendo que o étimo pode ser
inimigo do bom. Queria externalizar o nosso
total apoio e respeito aos trabalhadores que
executam essa funcdo da Guarda Portuaria e
testemunhar a importancia desse trabalho”,
falou.



“Agradeco a presenca e o engajamento de cada participante. Este
encontro entre a FPPA e o IBl € exatamente o tipo de iniciativa
que precisamos para alinhar pautas prioritarias e definir
estratégias de atuacdo concretas, com foco em resultados.

Quero registrar um agradecimento especial aos representantes da
ABEAR e do SINEAA pela contribuicdo qualificada. As evidéncias e
percepcoes trazidas hoje ajudam a transformar debates difusos
em agendas objetivas: reduzir gargalos, aprimorar o ambiente
regulatorio, dar previsibilidade aos investimentos e ampliar a
competitividade do setor aéreo brasileiro.

Vale lembrar que esse formato de trabalho colaborativo nado
comecou aqui. Recentemente, realizamos um encontro nos
mesmos moldes com o setor portuario e, agora, avancamaos com O
setor aeroportuario. Essa continuidade mostra que estamos
construindo uma metodologia: ouvir, priorizar, pactuar e
acompanhar. E assim que esse tipo de encontro cumpre a missdo
do Instituto Brasileiro de Infraestrutura — servir de ponte entre o
setor privado, o poder publico e a sociedade, promovendo
solucbes técnicas e consensuais para destravar a infraestrutura do
pars.

Muito obrigado a FPPA, a ABEAR, ao SINEAA e a todas as
entidades presentes. Vamos seguir juntos, com foco, pragmatismo
e compromisso com o interesse publico”

Mauro Sammarco, presidente do ﬁFPPA
Conselho de Administracao do ~——

Instituto Brasileiro de Infraestrutura
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